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L' ob jet de 1* Indention conoame un dispositif ralentisseur 
anti— renTera em out pour yehioules rentiers lourde* 

XI est destine k equiper lea v^hlcnles a centre de gravite 
eieve afia d 1 assurer per detection de 1' acceleration centrifuge 

5 critique dee l 1 entree de la courbe le freiaage du vehicule. 

XX est connn que lea v£hleules poida lourdo dont la hauteur 
du centre de gravite a una valour voiaine ou aupcrleure a Xa lar- 
geur hors-tout dea pneumatlqueo preaentent dea risquea da renver- 
aemant dane lea viragea, si Xa vitesse du vehicule eat trop eie- 

\ o Te*o en egard a ea stabilite* intrlnseque d'una part, et an derere 
et rayon du virago d 1 autre part. Halgre lea ameliorations appor— 
teea a la stabilite dea TehlpuXea et a Xa formation dea oonduo- 
teurs, Xea accidents de oe fait, demeurent tree nombreux, et at- 
teigaent aotuelleaent 55 % dea cas. 

15 Tree convent Xe conducteur ne peryoit pas a temps, depula 

aa oablne, Xa nature du virago qu*H aborde, et ne pent de oe 
fait, nl ocrrlger efficaoemant a temps aa conduit© f nl progresser 
dans son sens d' appreciation. On a aXors utilise dea signage 
avertlaseurs aonorea ou lumlneuz pour avlaer Xe conducteur lore que 

20 Xa configuration critique etalt arteinte. 

Hals oette slgnalleatlon ne permettait pas an chauffeur de 
rttltratlr & tempo ea vitoc»« r oar IX no dispose quia dim twps 
tree court au debut de X* entree en court e pour redulre Xa Vitesse, 
il a ete ainsi demontre que X» intervention faunalne etalt insuffi- 

25 eante. 

lie dlspositif sulvant X v Invention supprime ces inoonveniente 
en intervenant automatiquement, en une fraction de aeoonde but Xe 
freinage au vehicule dee que Xs deteoteur d» acceleration centri- 
fuge so sure que Xa vitcsee du vehicule eat incoapatlble eve* la 
30 configuration du virage et de Xa stability intrlnseque du vehicule. 
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II est constitue par la combinalson a f m de'teoteur d 1 accele- 
ration centrifuge critique emettant un- eignal 6*lectrique et d'une 

Slectro-vanne actionnant le circuit de frelnage du venicule, il #&t 
complete* 

* ta£ des evertieseurs eonores et visuels. 
5 Sur les deaslne annexes donnee a titre d* example non limita- 

tif d'une dee formes de realisation de l'objot de 1* invention t 

Iia ngure 1 montre le dispoeitix de'teoteur d 1 acceleration 
centrifuge critique et 1b schema de son circuit eleetrique. 

Xu rigure 2 moutre 1* installation aotloxmaat le freiEiago 
10 pnetmatiqne de la eemi-remorque* 

Xo figure 3 montre on variant© ua perf ootiomomant a ootto 

Installation de frelnage. 

Xe dieposltif de detection de l f accel£ration centrifuge cri- 
tique est oonstitue figure 1 par xm boitier e'tanone 1 dans lequel 
15 a &b6 pratique une cavit^ eemi-oirculaire 2 dans laquelle se meat 
une Mile d f aoier 3 on tout autre Basse metalliqua. 

Le volume complementalre de la cavite* 2 est occupe* par un 
liqnide visqueux 4 dont le rdle est d* amort ir le d ^placement de la 
biHe 3 et de rendre le dispositif Insensible aux vibrations* 
20 La forme de la oavite' 2 represents le lieu que decrirait la 

masse d'un pendule oonstitue par la bllle 3 le bras 5 de longueur 
L'articule* autour de l'axe 6 f dispose dans un plan transversal au 
vehicule, les positions extremes symetriques que pent prendre la 
bills 3 materialisant les deflections angulalres + o> par rapport 
25 a la verticale. 

On dcmne par construction a o( une valour comprise antra 
15° et 25° en relation aveo la stability intrlnaeque du vehicule. 

Sur le boitier sent fixes a des positions eymetriques par 
rapport a la verticale deux deteoteure e"le ctro-magne^tiques do pro- 
30 ximit£ 7 et 8 qui commandant loreque l f un ou 1 'autre deteote la 
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presence de la bills 3 dens una dea 2 position© extrfimea de coor- 
donu£e angulair© + ol 9 1' alimentation du relaia 9 et la ferm© ta- 
re aimultanee dea contaota 10, 11 et 12 • 

Lee d^teoteure tleotro-magne^tlques 7 et 8 sont alimentee eux- 
mftmes par une source de courant contirra solvent schema figure 1 • 

Ea -variant la diapoeitif de detection ol-deesua demerit 
ponmli fitre oonatitni par ua veritable pendule ertlcul* autour 
de l'axe 6 et dont le bras 5 et la. masse 3 aeraient entierement 
contenue dans le boitier e*t*uacae 1, le volume de la cavite* 2 de 
forme approprlee Stent oomplite* par ua liquid© viflqueux 4. La 
fermeture du contact 10 entraine 1* alimentation. Sleotrique de 
1' e*leotro-vmmie 25 figure 2 t et oommande l , aotion de frelnage de 
la aemi-remorque. La fermeture du contact 11 entraine 1' alimenta- 
tion dn klaxon 13 on d'un voyant lumineux pour alerter le chauf- 
feur. La fermeture du micro-contact 12 entraine l 9 alimentation 
dea faux roglemcntalroa "STOP" 14. 

1 1 * ina tallation pneumatique de frelnage de la semi-remor- 
que figure 2 constitute par 1« antodia tributeur 15, le reservoir 16, 
lea recepteure 17, 18, 19 et 20 le correoteur Tide-charge 21, la 
COndUite "antomatlqne" 22 a'aliuontatlon aa air comprint et 1& 
oanduite "direote* 23 et 28 de oommande de freln, ont dtd ajoutea 
pour lea beoolna do 1* invention, 1© otflootoux* de elxouite 24, 
1 * dleotro-vanns 25, la conduite d 1 alimentation en air comprized* 
26 et 1a ligne e*lectrioue 27* 

La fermeture du oontaot 10 entraine l 1 alimentation da la 
ligne tlectrique 27 et a prorogue* la fermeture de I'e'leotro-vanne 
25. Le sdleoteur de circuit 24 met alow en communication la 
conduite 26 soma preaslon areo la conduite de commande 28 et pro- 
Toque par 1' action Ae 1 9 autodia tributaur 15 1" alimentation en air 
des reoepteurs 17, 18, 19 et 20 et done l'aotion dea freina de la 
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eemi-remorque. I^rsque ^alimentation ^leotrique de l'eleotro-vaii 
ne cesse, l'action de £reinage cease Sgalementp le s€leoteur 24 
re*tablit le circuit normal avec commands volontaire de froiaage 
depuie le traoteur. 

5 l 1 installation de freinage solvent le schema de la figure 2 

aotlonne avec la m&me eff icacit^ lea frelns dee rones exterieures 
au vlrage comae oeux dee roues Interleures qui coins charge* es 
risquent de s , enrayer. schema de la figure 3 permet a^liminer 
oe risque, XI consiste a commander les recepteurs 17 et 19 des * 

10 frelns des roues exterieures au virago f dans !• example, par l , au- 
todietributeur 29 et le correoteur en fraction de la charge des 
roues exterieures 30 et lee r^cepteurs 18 et 20 des frelns des 
roues interleures par 1'autodlstrlhuteur 31 et le correoteur en 
fonotion de la charge des roues interleures 52« 

15 On conceit aisement le fonotionneaaat flu dispositif, saohant 

que le dispositif de detection de 1 9 acceleration centrifuge est 
fixe\ en reference aveo la vertical©, transversaleaent dans la 
cabins de conduite, a l 1 event du venlcule* la bille se de*placant 
transversalement a gauche ou a droite sulvant le sens du vlrage 

20 proportionnellement a 1« acceleration centrifuge* A noter que ce 
dlspoeltif Integra automatiquement la valeur alge'briquB de 1» an- 
gle de devere du virago* I*eo poeitioae extrem ea que pout prendre 
• ' la bille sent Unities par construction du cottier 1 , aveo une 

marge de e^ettriti en foatetlon de le eteblllt^ in-fcrinseqne en 
23 venlcule, laquelle est d£tenninee soit par des essais pratiques 
de fdration dans un anneau de vlrage sans devere et de rayon conxm, 
soit par calcul en fonction de la hauteur du centre de gravite', de 
la vole et de la flexibility des reseorts. D* autre part, le cir- 
cuit eleotrlque est complete de moyens pexsettant de verifier 
30 r^gulierement la liabillte" du dlspoeltif. 
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Ce dispositif associe a la precision do la detection en Inte- 
grant en plus me marge de sicurite. La rapidity de sommande du fret 
nag© jnSuiilt touteo lea ofcanoeo pour pr^venJ_r Xo xleque de jmuvojroo- 
ment. U avertit en outre le chauffeur et lee usagers de la route 
5 dee dangers et dn freinage* 

Xl e« applique pine parti culiferement out vehicules articules 
comportant un tracteur et una iemi-remorquei ♦ 

Sur oee veiiioules la perte de stability transversals ee ma- 
nifesto ear l'arxiere de la oeini-remorque aloro que la detection de 
10 Ti tease critique pent solvent V invention s'effeotuer a l'avant 
dans la cabins* 

Oette din position peraet de disposer pour intezrenlr da 
deial eupplementalre qua met le vehicule pour pareourir sa propre 

15 Xe freinage s f effeotue aloro our la semi-remorqne pour eviter 

la deviation de trajectotre ou la also en portefeullle du venicule 
axtlouls'* 

Oe dispooitif a 1 applique aux remorqueo et auz onmiona -port euro 
Tputefois/- les formes, dimensions et dispositions des 
20 different* Elements pourront varier dans la Umlte des equivalents 
oomme d'alUeurs les matleres utilise es pour leur fabrication, sans 
changer pour cela, la oenception generale de 1' Invention qui vlent 
d'etre decrlte. 
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1* Disposltif ralentlsseur anti-renversement aes ve^iicuies 
rcrutiers lourds a centre de gravity e'leve' par detection de 1 'accele- 
ration centrifuge critique dee l 1 entree en eourbe et action automa- 
tique sur le dispositif de freinage du ve'hicule dans un d£lal tree 

5 court, oo oaraot<£rl£>cuit par la oombinnl non d'xm deteoteur d v o.oo6l6— 
ration centrifuge critique emettant un signal Slectrique avec une 
electro-ramie qui repoit le signal e'leetriqiie et qui aetimme le 
circuit de freinage du vtShicule en mfene temps que sent aetioanea 
dee eignara: aonores et visuals, tela que Klaxon et feme routes 

10 arrlsres* 

2° Diepositif suivant la revendication 1 se caraote*risant 
par le felt que le de*teeteur d* acceleration centrifuge critique 
est eonetitue* par un Dottier e*tenche avec uue cavity dans laqueUe 
se meut une oiHe d'acler a- l'ertremite' du bras artlcule' d , un pen- 

15 dule oscillant dans un 11 guide amortise enr* 

3° Diepositif sulvant la revendication 1 se caraot^rieant par 
le fait que sur le ooltier sont fixes deux detecteurs ^lectro- 
magne'tiques de proximity dene une position Byrne" trique par rapport 
a la verticale commandant lore que la Mile est dans uue position 

SO oxir & mo, 1 1 nl Imrmtntioaa. de arololo ot 1a femcturo do oomtaete. 

t 4° Diopoeitif suivant la revendication 1 se earaoterisant par 

le fait que, a 1* installation pneumatique de freinage de la semi- 
remorque constitute par 1 1 autodietributerur, le reservoir, les 
recap tears, le correoteur vlde-charge, la conduite automatlque 

25 d * alimentation en air comprimS, et la conduite directs de commando, 
sont ajoutes le a&Lecteur de circuit, l r e*lectro-vanne t une condui- 
te d* alimentation en air comprint et uue Ugae llectrlque* 
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5° Mapositif eulvant la revendication 1 86 caraoterieant par 
Xe fait que Xe eyateiae de freiange de la eeml-remorqu© ccmstitue 
par 1 1 antodie trlbuteur , le reservoir, lee recepteurs, le oorrec- 
-fceur ride-charge, Xa condxdte automations d'air comprint , et Xa 
conduit* direote de commando de freln oat ete* ajoutea un eeleoteur 
de circuit, tax electrc-Yanne t une conduit© d f alimentation en air 
Kxmpx*£m& 9 voe li^ne dleetriqu© # adxuol cpi'un dcnrrl hmo axrtodio-fcri- 
buteur, et ua deuxieme correctear de frelnage diffe'ranoiant Xa 
commande dee recepteure de xrein suivant Xa repartition dee char- 
gee dee rones lnterienree, et dee ronea exte'rieures au virago* 
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